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Samedi, 06/01/2024

Madame, Monsieur,

Veuillez trouver ci-aprés nos commentaires a I'enquéte
publique concernant I'aéroport de Bruxelles-National.

Pour votre facilité, une traduction des points 3 et 4 est
mise a votre disposition dans |'annexe 2. Néanmoins,
Seul le texte en francais est valide juridiquement et
engage notre ASBL.

En vous en souhaitant une bonne lecture

Cordialement

Denis MARION
Président de I'association.
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Ures

Zaterdag, 06/01/2024

Geachte mevrouw, mijnheer,

Gelieve hierbij onze opmerkingen te vinden met
betrekking tot het openbaar onderzoek naar de
nationale luchthaven van Brussel. Voor uw gemak wordt
een vertaling van punten 3 en 4 ter beschikking gesteld
in bijlage 2 . Niettemin is alleen de Franse tekst juridisch
geldig en bindend voor onze vzw.

Wij wensen u veel leesplezier.

Met vriendelijke groeten,

Denis MARION
Voorzitter van de vereniging
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1 Cadre de cette note

L’ASBL EPURES, anciennement « Trop de Bruit en Brabant wallon », s’occupe de ce dossier depuis 2003 en s’intéressant
particulierement a la situation du Brabant wallon. Ce n’est pas un regroupement de riverains mais une association
ayant une approche socio-environnementale des dossiers qu’elle suit.

La note que vous lisez est le fruit d’'une collaboration entre différents acteurs sur le terrain. Elle a été adaptée en
fonction des conditions propres a la province du Brabant wallon, en se focalisant sur les éléments qui seraient les plus
a méme d’améliorer la situation de ses habitants.

2 La situation du Brabant wallon
2.1 Pourguoi est-ce important pour le Brabant wallon ?

Rappeler la situation du Brabant wallon par rapport aux nuisances provoquée par cet aéroport est essentiel pour la
bonne compréhension du dossier. Notons que I'étude d’incidence minimise les impacts sur la région wallonne.

2.2 Comparaison entre la Région wallonne et la Région flamande en matiére de Ila gestion
aéroportuaire.

2.2.1 Absence de Plan d’exposition au bruit

A notre connaissance, la Région flamande n’a pas établi de réel plan d’exposition au bruit, comme I’a fait la Région
wallonne, en termes de développement et de mesures efficaces.

Un plan d'exposition au bruit (PEB) pour un aéroport est un document élaboré conformément a la directive
européenne relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement (Directive 2002/49/CE). Cette
directive vise a évaluer et a gérer les effets du bruit généré par les grandes infrastructures de transport, y
compris les aéroports.

Voici les principaux éléments liés a un plan d'exposition au bruit pour un aéroport, conformément a la directive
européenne :

Cartographie du bruit : Le PEB doit inclure des cartes de bruit qui indiquent les niveaux d'exposition au bruit
dans les zones environnantes de l'aéroport. Ces cartes prennent en compte différents indicateurs tels que le
Lden (niveau sonore équivalent diurne, soirée, nuit), le Ln (niveau sonore nocturne), etc.

Evaluation des effets du bruit : Le plan doit évaluer les effets du bruit sur la santé humaine, y compris les
impacts sur le sommeil, la qualité de vie et d'autres aspects liés au bien-étre.

Consultation publique : La directive exige la participation du public dans le processus d'élaboration du plan.
Les parties prenantes, y compris les résidents locaux, les autorités locales et les organisations concernées,
doivent étre consultées.

Mesures de réduction du bruit : Le PEB doit inclure des mesures visant a réduire les niveaux de bruit auxquels
la population est exposée. Cela peut inclure des actions telles que la mise en place de procédures de vol
optimisées, I'utilisation d'aéronefs plus silencieux, la conception de revétements acoustiques, etc.

Plans d'action : En fonction des résultats de I'évaluation, le PEB peut inclure des plans d'action pour atténuer
les impacts négatifs du bruit. Cela pourrait inclure des restrictions d'exploitation, des investissements dans des
technologies plus silencieuses, ou d'autres initiatives visant a réduire I'impact sonore.

Le but ultime du plan d'exposition au bruit est de trouver un équilibre entre le besoin de connectivité aérienne
et la réduction des impacts négatifs du bruit sur la santé et la qualité de vie des populations environnantes.
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2.2.2  Absence d’un organisme de contrdle
La Région wallonne, au contraire de la Région flamande, a mis en place I’Autorité de controle des nuisances sonores
aéroportuaires en Région wallonne.

L'ACNAW est compétente, aux alentours des aéroports wallons, pour :

e formuler des avis ou recommandations sur toute question relative a la mesure du bruit aux abords des
aéroports et a la maitrise des nuisances sonores aéroportuaires et de leur impact sur I'environnement. Elle
dispose également d'un pouvoir de recommandation sur la nécessité de réviser les plans d'exposition au
bruit ;

o Alerter les autorités compétentes lorsqu'elle a connaissance de manquements aux regles fixées pour la
maitrise des nuisances sonores aéroportuaires ;

e Dénoncer tout manquement aux restrictions imposées en ce qui concerne l'usage de certains types
d'aéronefs ou certaines activités ;

e Réaliser ou faire réaliser des expertises en matiére de mesure du bruit aux abords des aéroports ;

e A la demande du Gouvernement, émettre un avis sur tout projet de texte réglementaire relatif aux
nuisances sonores aéroportuaires, sur les plans d'exposition au bruit, ainsi que toute autre question lui
soumise ;

e Donner son avis sur toute question relative aux nuisances sonores aéroportuaires que lui soumet tout
citoyen ;
e Jouer un réle de médiation en cas de différend relatif aux nuisances sonores aéroportuaires.

En outre, '’ACNAW transmet son rapport annuel d'activités au Parlement wallon, au Gouvernement et aux comités
d'accompagnement de chaque aéroport.
2.2.3 Fonds d’aide a lisolation
En Wallonie, la SOWAER intervient en matiére d’isolation en soutenant financierement les citoyens selon certains des
criteres définis.
Selon nos information le Fonds pour I'Atténuation des Nuisances dans le Voisinage de |'Aéroport Bruxelles-National
est toujours vide d’argent et de sens.

2.3 Quiest concerné par les survols en Brabant wallon?

Ensemble de graphiques indicatifs ( années 2005-2015)
Graphique 1

Ces estimations sont basées sur I'expérience développée par notre association. Nous avons tenu compte pour établir
ce « classement » de différents éléments comme par exemple, I'établissements et modifications des routes, les
propositions avortées, les occurrences de plaintes, les prises de position politiques, etc...

Autres graphiques

Les graphiques de base sont fondés sur I'observation, la prise en compte de cartes fournies par le service de médiation
et des trajets présentés par des sites comme http://www.flightradar24.com/. Il manque des éléments statistiques
comme les altitudes ou les fréquences dont nous ne disposons pas. Néanmoins, nous pouvons considérer que les
ordres de grandeur sont respectés.

N.B. La situation de communes mériterait d’étre réétudiée.
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Risque couru par une commune brabangonne d’étre touchée positivement ou négativement par une modification de
route. Aucune commune n’y échappe. La majorité d’entre elles ont un risque supérieur a 50 %. Exemple intéressant,

Genappe, avec la 01.
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(a) La 07 tout droit (un ensemble de routes) concerne les décollages a partir des pistes 07 qui utilisent les couloirs
non aedificandi. La NVA a fait une proposition au parlement flamand pour supprimer ces routes.
Cette suppression serait catastrophique pour le centre et I’est du Brabant wallon.
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(a) Les shortcuts sont des routes a trés basses altitudes passant entre autres au-dessus de la zone de Beauvechain
(générant un potentiel conflit avec I'aviation de loisir et militaire) pour rejoindre Waterloo et le couloir
d’atterrissage en 01. Leur utilisation n’était fondée sur aucune instruction et était catastrophique pour le
centre et I'est du Brabant wallon.
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Ce graphique exprime en pourcentage I'impact qu’ont les mouvements de Zaventem sur les communes brabanconnes.
Il s’agit d’une consolidation des quatre graphiques repris supra.

Aucune pondération n’est donnée pour chaque groupe de mouvements, tous mis sur le méme pied quand bien méme
ils ne sont pas comparables les uns avec les autres en termes de fréquences et de nuisances.

Par exemple : un décollage en 25 a un impact légérement moindre qu’un décollage en 19, mais il est censé étre plus
fréquent.

2.4 Quel niveau de bruit en Brabant wallon ?

Aucun réseau de sonometre n’existe en Brabant wallon. Mais les campagnes qui ont été menées en 2005 et 2017,
montrent par exemple que le niveau moyen de bruit est similaire par exemple entre Meise et Grez-Doiceau.
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Figure 1 Comparaison Meise/Grez-Doiceau en 2005 én moyenne.

Lden - 2019 —
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Figure 6-3 : Lden - 2019 de 45 dB(A) a 75 dB(A)

Figure 2 Contour de bruit (extrait résumé non technique EIE ) (les fléches mauve et rouge ne font pas partie de la figure originale)
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Les lignes en pointillé représentent les contours 45 dB(A) (contour extérieur) et 50 dB(A) (contour
suivant). Ces contours sont importants pour I’évaluation des incidences dans le domaine Homme -
Santé. Sur la base de ces calculs, le nombre de personnes gravement incommodeées et de personnes
souffrant de troubles du sommeil est également déterminé

Selon la figure supra, la province du Brabant wallon n’entre pas dans les contours définis dans |'étude d’incidence.

Nous voudrions dés lors, attirer votre attention sur les éléments suivants :

T

e Déja, en 2005, il avait été démontré, par I’étude du CEDIA que les Lden en Province du Brabant wallon, a
une vingtaine de kilomeétres de I’aéroport étaient similaires a ceux de territoires flamands a une dizaine de
kilomeétres. lls se trouvaient pour plusieurs points de mesure au-dessus des 45 db(A).

e Les chiffres de 2017 de I’étude ICA sont certes plus faibles mais sont proches ou dans les contours sachant
que les périodes de mesures ont été courtes, a une période calme. Il faudrait peu pour qu’ils repartent a la
hausse, il suffirait de la remise en cause de certains acquis.

C’est d’autant plus important que I’'OMS précise ceci : « En ce qui concerne I’exposition moyenne au bruit, le groupe
chargé de I’élaboration des lignes directrices recommande fortement de réduire les niveaux sonores produits par le
trafic aérien a moins de 45 dB Lden, car un niveau sonore supérieur a cette valeur est associé a des effets néfastes sur
la santé. En ce qui concerne Fexposition au bruit nocturne, le groupe chargé de I’élaboration des lignes directrices
recommande fortement de réduire les niveaux sonores produits par le trafic aérien nocturne a moins de 40 dB Lnight,
car un niveau sonore nocturne supérieur d cette valeur est associé a des effets néfastes sur le sommeil*. »

Vous trouverez a |'annexe 1, quelques-uns des tableaux des mesures effectuées en 2017 et ci-dessous un relevé
succinct.

Lden AVIONS Nombre d'avions détectés Nombre de jours
de campagne

1410 Waterloo: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions 167 5/14
a I'atterrissage*

1332 Genval: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions 91 14/14
au décollage

1300 Wavre: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au 112 14/14
décollage

1325 Chaumont-Gistoux: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit 131 14/14
des avions au décollage

1390 Grez-Doiceau: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des 157 14/14

avions au décollage

*1410 WATERLOO sachant que ce n’est que lors de I'utilisation de la piste 01, soit de 12 a 15 % de I'année.

L https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/343937/WHO-EURO-2018-3287-43046-60258-fre.pdf?sequence=2
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Chiffres moyens bruit et mouvement
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Lden AVIONS

Nombre d'avions détectés

M 1410 Waterloo: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions a I'atterrissage

M 1332 Genval: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

B 1300 Wavre: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

M 1325 Chaumont-Gistoux: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

M 1390 Grez-Doiceau: Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

2.5 Situation des survols
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Ce sont principalement les décollages en 19 et 25 qui
survolent les communes du centre et de Il'est du
Brabant wallon. lls représentent plus de 80% des survols
liés a Zaventem au-dessus du Brabant wallon.

N.B. A la suite d’un lobbying intense, les raccourcis au-
dessus de la zone de Beauvechain, pour atterrir en 01
(via La Hulpe, Waterloo) et les routes de décollages en
07 (remplacés par la 07 Tout Droit) ont été soit
supprimés, soit déplacés.

Pour l'ouest, ce sont les atterrissages en 01 qui
préoccupent les habitants. Pour autant que la solution
07 tout droit reste en place, ils représentent le solde.
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Mais, tout peut changer sur une simple instruction ministérielle et la situation peut s’aggraver en un rien de temps.
Pour illustrer cela, voyez les figures ci-contre.

+ T — Si pour I'ouest de la province, des décisions juridiques
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Figure 4 Tracés radars Leuven West 2013 Situation négative

2.5.1 Situation de la balise d’Huldenberg

DENUT: 9.49 % A 10 km de I'aéroport, les routes sont déja bien dispersées.

HELEN: 5.49 % 27,30% au nord

NICKY: 11.15 %

ZULU: 0.43 % Pour les décollages en provenance de I'aéroport a partir
de la 25, ce sont prés de 50% des survols qui sont

DELTA: 0.74 %
concentrés sur la balise d’Huldenberg.

CIV Ring: 19.08 % 22,08% au sud-ouest

CIV Canal: 3.0 %

LNO: 2.89 % Concentration forte vers la balise d’Huldenberg.

SPI:5.74 % La dispersion ne se fait réellement que bien aprés le passage de la balise.
SOPOK : 24.65 % 47,36% au sud-est

PITES:3.73 %
ROUSY :10.35%
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3 Remarques générales sur la situation du trafic aérien lié a cet aéroport

Brussels Airport Company a l'intention de continuer I'exploitation de I'aéroport conformément a ses projections de
croissance. Plus spécifiquement, pour 2032, I'aéroport vise a doubler le volume du fret aérien, atteignant ainsi 1 million
de tonnes par an, tout en augmentant le nombre de passagers de 5,6 millions pour atteindre 32 millions par an. Cela
entrainera une augmentation du trafic de camions (+43 %) et de voitures particuliéres (+9 %), ainsi qu'une hausse du
nombre de vols a 240 000, dont 16 000 vols de nuit.

Le trafic aérien lié a I'aéroport de Bruxelles entraine des répercussions significatives sur notre environnement et la
qualité de vie des habitants locaux. Selon une étude menée par ENV-ISA, plus de 100 000 résidents de la région
souffrent de troubles du sommeil graves, tandis que plus de 50 000 présentent un risque élevé de maladies
cardiovasculaires.

Les propositions d'expansion de |'aéroport auront des effets néfastes notables, entrainant une augmentation
significative des émissions d'azote (NOx), de particules ultrafines (UFP) et de suie (EC), posant ainsi une menace
croissante pour la santé et I'environnement. Les émissions de NOx de tous les avions en partance vers leur destination
ont dépassé les 16 000 tonnes en 2019, dépassant ainsi les émissions cumulées de toutes les entreprises du port
d'Anvers.

Le scénario d'expansion de I'aéroport aggrave également les émissions de gaz a effet de serre provenant des avions.
En 2019, les avions en partance vers leur destination ont émis environ 2,9 millions de tonnes de CO2, équivalant aux
émissions de chauffage d'un million de foyers flamands. Ces chiffres n'incluent pas les impacts climatiques résultant
des gaz a effet de serre autres que le CO2, tels que le soufre, les particules de suie et la vapeur d'eau.

Des recherches scientifiques concluantes confirment que la combustion du diesel et du kéroséne entraine des
émissions excessives de substances cancérigénes, préjudiciables non seulement aux travailleurs mais aussi aux
résidents environnants.

4  Permis d’environnement pour |'aéroport et le Brabant wallon
4.1 Préambule

Etant donné que les réclamations concernant les routes aériennes ou les procédures de vol ne seront pas prises en
considération, car elles relévent de la compétence fédérale, nous concentrerons notre attention principalement sur
les aspects susceptibles d'améliorer la situation a la source pour I'ensemble des parties concernées. Ces mesures
peuvent étre introduites sous forme de conditions particulieéres dans le cadre du permis d’environnement.

4.2 Evaluation de I'étude d’incidences.

Nous considérons que cette étude a été instruite essentiellement a décharge. Elle minimise, a notre sens, les impacts
environnementaux résultant de I'activité de cet aéroport, en absolvant BAC des conséquences des activités qu’il
favorise, c’est-a-dire les mouvements d’avions.

L’étude n’envisage aucune alternative de site : « Une alternative de site est une alternative qui consiste a réaliser le
projet (ou des parties de celui-ci) sur un site autre que I'alternative de base. Une relocalisation compléte de Brussels
Airport vers un nouveau site d’implantation est hors de question et ne peut étre considérée comme une «alternative
raisonnable », car elle n’est pas jugée réaliste ou prometteuse, en particulier par rapport a I'objectif. %»

Il pourrait étre possible de délocaliser tout ou partie des activités.

Aucune alternative d’aménagement et de mise en ceuvre n’est proposée : « Une alternative de mise en ceuvre est une
alternative qui ne différe de I'alternative de base que par la maniére dont elle est mise en ceuvre. Une alternative
d’aménagement est une alternative qui consiste a fournir une configuration (spatiale) différente des mémes éléments
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dans la méme zone de projet. Aucune solution de mise en ceuvre ou d’‘aménagement n’est actuellement proposée dans
le cadre de la proposition de projet. La réduction du nombre de vols n’est pas un objectif en soi, ni du point de vue de
la politique actuelle, ni du point de vue de I'objectif de la proposition de projet. Ce scénario n’est donc pas considéré
comme une alternative de mise en ceuvre. La réduction de I'échelle et de la portée du projet, tant sur le plan spatial
que sur celui des caractéristiques d’exploitation, n’est pas considérée comme une alternative raisonnable permettant
d’atteindre I'objectif du projet. Suite a la formulation de mesures ou de recommandations dans I’étude d’incidences sur
I’environnement, des ajustements a la mise en ceuvre du projet peuvent toutefois étre possibles, dans la mesure ol ils
sont liés au périmétre de la demande de permis.® »

Une réduction ou un repositionnement des activités sont certainement possibles.
4.2.1 Notre position

L’internalisation des colits engendrés par cet aéroport, particulierement en matiére de soins de santé, doit
étre menée pour que chacun sache ce qu’ils représentent pour la collectivité. A ce sujet, une étude® menée
par Transport & Mobility Leuven portant sur une analyse d'impact des restrictions de vol pour I'aéroport de
Bruxelles démontre que « le plafonnement du nombre de mouvements aériens et l'interdiction des vols de
nuit permettraient d'économiser 400 millions d'euros en termes de santé, sans perte d'emplois. » Il semble
donc possible de proposer des alternatives crédibles ou I'on diminuerait de maniére sensible les impacts
environnementaux.

4.3 Exigences nécessaires dans le permis

Etant donné que le permis actuel de I'aéroport arrivera a expiration le 8 juillet 2024, il est opportun et réalisable de
revoir ses conditions. Etant donné les préoccupations majeures liées a I'environnement, telles que les nuisances
sonores, la pollution de l'air et les émissions de CO2, associées a |'aéroport, et compte tenu des normes de plus en
plus strictes a cet égard, il serait irresponsable de délivrer un permis d'environnement a durée indéterminée.

4.3.1 Notre position

Le permis doit avoir une durée limitée a 10 ans de telle sorte a y incorporer toutes les avancées
environnementales qui seront nécessaires a I’avenir.

4.4  Augmentation de la capacité des pistes

Au point «2.4.5. Interventions
d'optimisation a court terme
prévues », nous avons relevé
qguelques éléments préoccupants sans
que la liste en soit exhaustive.

Point 3: Taxiway de sortie rapide
(RET) sur la piste 01/19 entre les
taxiways de sortie existants E5 et E6
(2027) : Dégager plus rapidement la
piste a l'arrivée sur la piste 01 (temps
d'occupation de la piste plus court), ce
qui augmente la capacité des modes
alternatifs.

Point 5: Accés supplémentaire a la
piste 19 (2027) : Ajout d'une entrée

Figure 5 Schéma reprenant les différents aménagements.

3idem
4
o, EPURES, Ensemble Pour Une Réflexion Environnementale Solidaire
\{@ Observatoire indépendant de I'environnement en Brabant wallon
L . . . . 3 3 . . .
(%’ Hrﬁf Lauréat 2010 du prix des Associations de CANOPEA (fédération Inter-Environnement Wallonie.)

Info: www.epures.be (ou www.tropdebruit.be) Téléphone: 0496 108327 Mail: epuresasbl@gmail.com
Siege: rue du Bois-Gibet 5, B-1390 Archennes N° d'entreprise: 888 925 024 Compte: BE56 7320 6873 7988



http://www.epures.be/
http://www.tropdebruit.be/
https://www.bondbeterleefmilieu.be/artikel/400-millions-deuros-en-termes-de-sant-et-aucune-perte-demploi-une-nouvelle-tude-montre-les
https://www.bondbeterleefmilieu.be/artikel/400-millions-deuros-en-termes-de-sant-et-aucune-perte-demploi-une-nouvelle-tude-montre-les

Enguéte publique sur le renouvellement du permis d’environnement de I'aéroport de Bruxelles-National

entre les voies de circulation existantes E6 et E7.Les avions peuvent s'aligner indépendamment des arrivées et des
départs sur 'autre piste.

4.4.1 Notre position

Ces deux points visent a augmenter la capacité de la piste 01/19 ce qui est inacceptable eu égard a son
caractére auxiliaire et a son inadéquation a certains trafics. De maniére générale, tout aménagement visant
a augmenter la capacité des pistes doit étre proscrit.

Le Permis d'Environnement doit respecter le Droit, I'Etat de Droit, la législation et la réglementation
aéronautique. De ce fait, les Arréts de la Cour d'Appel du 22 octobre 2020 et du 22 décembre 2023 doivent
étre strictement appliqués par le demandeur du permis et exploitant aéroportuaire; lequel ne peut d'aucune
facon prendre des initiatives ou réaliser des travaux, adaptations ou améliorations qui pourraient améliorer
les conditions d'exploitation de la piste alternative et diagonale 01/19 qui doit rester une piste d'exception.
Toute amélioration des conditions d'utilisation de la piste 01/19 sans mesures d'accompagnement préalable
a été jugé comme faute au sens de |'article 1382 du Code Civil, de ce fait aucune sortie a grande vitesse ne
peut étre construire aux abords de la piste 01/19 car ce serait une violation de jugements opposables a
Brussels Airport.

4.5 Nombre de mouvements

Plus il y a de mouvements de vol, plus grand est I'impact de |'aéroport sur la santé publique et I’environnement. Dans
la période 2009 - 2018, le nombre moyen de mouvements de vol était de 230.000/an, avec un maximum de 239.000
en 2014.8 En 2020 et 2021, le nombre de mouvements de vol était nettement inférieur a cause de la crise Covid
(respectivement 95.000 et 119.000) et donc bien en-dessous de la moyenne de la derniere décennie. L'inclusion d’un
plafonnement du nombre de mouvements de vol dans le nouveau permis d’environnement permettrait a I'aéroport
de continuer a se développer d’une maniere durable sans dépasser les limites de ce que les riverains et
I’environnement peuvent supporter. D’'une part, un plafonnement a 220.000 mouvements de vol par an a partir de
2024 ainsi qu’un plafonnement a 74 mouvements par heure pour les périodes de pointe permettrait a I'aéroport de
se remettre de la crise Covid et de continuer a se développer de maniere durable. D’autre part, ce plafonnement
permettrait - en combinaison avec d’autres mesures - de respecter la capacité de charge des riverains et de
I’environnement. La suppression progressive des vols de nuit, entre autres, et le remplacement des vols court-
courriers par des trains internationaux nous permettraient de réaliser ce plafonnement sans toucher a I'accessibilité
de Bruxelles et de notre pays. Parallelement, I'aéroport peut développer un modeéle de revenus durable en ne misant
plus uniquement sur la croissance du nombre de passagers et des volumes de fret et en créant plutét une plus grande
valeur ajoutée par mouvement de vol a travers la différentiation des produits et un accent sur les marchés de niche,
les spécialisations et les partenariats. L'augmentation de la plus-value substantielle par vol assurera la rentabilité
économique de I'aéroport et créera davantage d’emplois véritables et qualitatifs, en dépit de la limitation du nombre
total de vols.

4.5.1 Notre position

Le plafonnement absolu du nombre de mouvements de vol est nécessaire, soit un plafonnement a 220.000
mouvements de vol par an a partir de 2024 ainsi qu’un plafonnement a 74 mouvements par heure a inscrire
dans le permis.

4.6 Vols de nuit

En 2019 il y avait 27.500 vols de nuit entre 23h et 7h. Ces vols de nuit entrainent des risques importants pour la santé
des riverains. C’'est pourquoi il est essentiel que les versions actuelle (2018) et future des directives de I'Organisation
Mondiale de la Santé relatives au bruit aérien soient respectées. Cela ne se fera que par le biais d’une suppression
progressive des vols de nuit, avec comme objectif final une suppression totale des vols de nuit d’ici 2024. Par la nuit
nous entendons la période entre 23h et 7h, vu que la plupart des gens, et surtout les enfants, ne se levent qu’a partir
de 7h. Cette mesure apporterait un énorme bénéfice pour la santé puisqu’aujourd’hui les vols de nuit augmentent le
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risque de maladies cardiovasculaires (angine de poitrine, crise cardiaque, thrombose cérébrale) d’au moins 25 % chez
215.000 riverains.

4.6.1 Notre position

Il est nécessaire de fermer cet aéroport de 23h a 7h.
4.7 Zone de basses émissions en 'air

Ce qui est possible au sol dans les grandes villes comme Anvers, Bruxelles et Gand, devrait I'étre aussi en I'air : une
zone de basses émissions pour tous les avions qui décollent et atterrissent, tant au niveau du bruit qu’au niveau de
I’émission de CO2, de particules fines et d’oxydes d’azote.

Le dernier durcissement des quotas de bruit (ou QC) pour les avions faisant escale a I'aéroport de Zaventem date de
2010. Ces quotas sont désormais fortement dépassés. Les grands aéroports des pays voisins ont adopté des criteres
bien plus stricts. L'aéroport de Zaventem doit se mettre en conformité en adoptant ces quotas de bruit minimaux : a
partir de 2024 seuls les avions avec un quota count inférieur ou égal a 4 pourront arriver et partir. Pendant les week-
ends ce sera un quota count maximal de 3. Parallélement, et en conformité avec nos engagements climatiques
européens, les autorités doivent élaborer un calendrier dégressif des émissions carbone qui stipule quels avions
peuvent décoller et atterrir a Zaventem jusqu’a quelle date. Ce durcissement échelonné des émissions carbone
autorisées peut étre réalisé en misant sur une interdiction immédiate des types d’avion particulierement polluants et
bruyants, un passage accéléré a des avions plus modernes et I'adoption de nouveaux carburants et technologies.

N.B. L'étude d’incidence prétend que « Malgré I'augmentation prévue du nombre de passagers et de marchandises,
les contours de bruit pour le scénario 2032 se situent presque partout dans les contours de bruit de 2019. L’évolution
évoquée plus haut, avec I'entrée dans la flotte d’un nombre croissant d’avions modernes, joue un réle important a cet
égard.[...] Si I'on tient également compte de la croissance démographique prévue pour 2032, le nombre de personnes
potentiellement trés incommodées en 2032 n’augmente pas globalement par rapport a 2019. [...] Pour les exploitants
d’aéroports, le reglement peut servir de base pour encourager les compagnies aériennes a utiliser des avions moins
bruyants en différenciant les tarifs. Le nouveau plan tarifaire de BAC pour les redevances d’atterrissage et de décollage
a été introduit le 1/4/2023 et renforce notamment la différenciation en matiére de bruit. Le renouvellement de la flotte,
stimulé entre autres par ce nouveau plan tarifaire, est déja prévu dans le scénario 2032. »

Ces extraits appellent les commentaires suivants. Dans les meilleurs des cas, il n’y aura pas moins de personnes
touchées, mais surtout, nous estimons que les incitants financiers seront insuffisants pour modifier la flotte.

4.7.1 Notre position

Seuls les avions avec un quota count inférieur ou égal a 4 pourront arriver et partir. Pendant les week-ends
ce sera un quota count maximal de 3.

Des mesures tarifaires pour inciter au changement ne sont pas appropriées. Seules les interdictions peuvent
étre efficaces.

La responsabilité de BAC pourra étre engagée si les QC ne sont pas respectés.
4.8 Elaboration de normes en matiéere de bruit et de fréquence de survol pour I'aviation en Flandre.

Il est du devoir des autorités flamandes de reprendre des normes en matiéere de bruit et de fréquence de survol dans
le permis. Ces normes doivent étre basées sur les valeurs indicatives de I'Organisation Mondiale de la Santé. Ces
normes doivent également déterminer le niveau de bruit maximal et la fréquence de survol maximale, tels qu'ils sont
percgus au sol (immission). Ainsi le nombre de survols et la nuisance correspondante peuvent étre limités de fagon
objective et équilibrée pour tous les riverains (en conformité avec la constitution) et la fréquence excessive de survols
peut étre réduite. Afin de rendre ces normes exécutoires, les niveaux de bruit mesurés au sol par le réseau de
surveillance et les fréquences de survol mesurées par le réseau de surveillance et/ou calculées par le modeéle
informatique doivent obtenir un statut Iégal (juridiquement exécutoire) et les dépassements doivent effectivement
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étre sanctionnés. Puisque le réseau de surveillance actuel ne couvre pas I'entiereté du territoire, les autorités devront
étendre fortement le réseau de points de mesure (a des distances de 2km, 4km, 8km, 12km, 16km, ... du centre
géographique AO de I'aéroport). De plus, des mesures ad hoc avec un sonomeétre a la demande de la commune et/ou
des riverains doivent étre autorisées pour une période représentative. Comme les sonometres sont limités dans leur
capacité de déterminer la fréquence des survols a cause de la configuration des seuils, il est essentiel de combiner ces
mesures avec des modeéles informatiques qui ne sont pas limités par des seuils.

4.8.1 Notre position

Des normes en matiere de bruit et de fréquence de survol pour I'aviation en Flandre qui limitent les
nuisances sonores au sol et qui assurent une limitation objective et équilibrée des nuisances pour tous les
riverains doivent étre mises en place selon les valeurs indicatives de 'OMS les plus récentes de 2018
(notamment Lden 45dB et Lnight 40dB) en suivant leur évolution si elles deviennent plus contraignantes .

Le réseau de surveillance doit inclure la région wallonne.

Le permis d’environnement doit prévoir les dispositifs nécessaires pour que ces dispositions soient
opposables a I'’exploitant.

4.9 Eléments complémentaires

Deux points externes a la demande, mais qui sont pertinents dans le cadre de cette enquéte.

4.9.1 Notre position

Un institut de controle doit étre créé a l'instar de ’ACNAW ou mieux de ’ACNUSA, sur base d’un accord de
coopération entre les régions et le fédéral, en collaboration avec le service actuel de médiation. Il devra
controler les vols, les mouvements au sol ainsi que tous les éléments prévus au permis.

Un véritable plan d’exposition au bruit avec des mesures ambitieuses, y compris en matiére d’isolation avec
un Fonds pour I'Atténuation des Nuisances dans le Voisinage de I'Aéroport Bruxelles-National alimenté
correctement par I’aéroport ou ses clients.

Le permis d’environnement doit prévoir les dispositifs nécessaires pour que ces dispositions soient
opposables a I’exploitant.

4.10 Autres remarques sur la legalité

Les points en italique sont également repris dans d’autres points supra.

1. Erreur matérielle dans la demande : le document au point 57.1.2 consiste au renouvellement du permis
d'exploiter 3 pistes a Bruxelles-National. La nouvelle demande a trait a la piste 02/20, piste qui ne porte plus
cette dénomination depuis le 19 septembre 2013. Cette demande pourrait étre interprétée de ce fait comme
irréguliére car relative a une numérotation qui n'existe plus puisque la piste diagonale est devenue la 01/19 ;

2. Erreur matérielle dans la demande sur la définition des CDO : il faut entendre dans le « D » de ce terme descent
et pas decent. La dénomination internationale de ce processus d'atterrissage se réfere a une descente
continue, et pas du tout a une opération décente, polie, élégante ou diplomatique ou « deftig en néerlandais
». Une telle erreur est regrettable ;

3. La demande de construire des sorties de piste rapides aprés un atterrissage sur la piste 01 entre les points
E5 et E6 en 2027 est contraire aux Arréts de la Cour d’Appel des 17 mars 2005 et 22 octobre 2020, car ces
constructions auraient pour but d'augmenter I'utilisation de la piste 01 a I'atterrissage et cela ne permet pas
de maintenir la capacité opérationnelle des pistes a 74 mouvements minimum par heure ;
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La demande de construire une voie d'accés supplémentaire entre les points E6 et E7 pour faciliter les
décollages depuis la piste 19 ne permet pas de maintenir la capacité opérationnelle des pistes a 74
mouvements minimum par heure ;

L'exploitant aéroportuaire reste toujours en défaut d'installer les équipements de sécurité RESA et EMAS en
bout de la piste de décollage 19 ; ces installations sont demandées par la DGTA dans son rapport final du 10
juillet 2009 apres I'accident du Kalitta en date du 25 mai 2008 ;

La demande donne une interprétation fautive du terme "gust included" dans les principes des valeurs de
composantes de vent. La définition ICAO est trés claire : si des NADP sont appliquées, ce qui est le cas a
Bruxelles-National, les petites rafales occasionnelles de vent sous 11,9 nceuds ne doivent pas étre
comptabilisées et ne doivent pas donner lieu a un changement de piste ;

Seules les utilisations paralléles et indépendantes des pistes 25R et 25L permettent de respecter la capacité
opérationnelle des pistes a 74 mouvements minimum par heure ;

Concernant les changements de pistes, il y a lieu de prendre en compte le vent en altitude uniquement apres
d’éventuels overshoots (au pluriel) ou encore a la demande expresse du pilote ayant signalé un exces de vent
latéral;

La demande ne tient pas compte du guidage satellitaire en mode PBN/RNP et ne prévoit pas que les conditions
d'exploitation des pistes alternatives hors PRS (01/07/19) soient identiques et similaires ;

La demande insiste sur le Boeing 777 en version cargo qui pourrait étre la solution pour les vols de nuit. Je dois
vous rappeler que cet avion présente un niveau fédéral individuel de bruit (QC) entre 10,7 et 11,7 selon les
versions, et que de ce fait cet avion n'est déja pas autorisé depuis 2010 a voler de nuit étant donné que le QC
maximal de nuit est de maximum 8,0 ;

La demande n'évoque pas les 1.500 atterrissages de nuit en présomption d'infraction, soit le retour tardif des
avions effectuant leur troisieme rotation. Ces 1.500 créneaux de jour mais atterrissant de nuit constituent un
réel probleme qu'il convient d'interdire ;

La demande parle toujours de 16.000 créneaux horaires de nuit dont maximal 5.000 pour les décollages. La
définition de 16.000 vols de nuit serait beaucoup plus honnéte car elle permettrait de garantir la facilité du
controle de son respect. Je demande donc qu'on adapte le permis en « 16.000 vols de nuit » ;

Le demandeur ne fournit toujours pas les tracés radar jusqu'a 9.000 pieds malgré divers courriers I'obligeant
a le faire - ce point doit étre respecté ;

Le demandeur ne prend toujours aucun engagement en vue d'alimenter le fonds d'isolation qu'il est tenu de
gérer depuis 2003 ;

Le demandeur semble timidement s'engager a enfin construire un mur anti-bruit complet autour du domaine
aéroportuaire. Il est important de rappeler qu'il y était déja tenu depuis 1991 dans le cadre du Plan Dehaene;

Le demandeur semble timidement s'engager a enfin construire un hall couvert pour les essais de réacteurs, il
est important de rappeler qu'il y était déja tenu depuis 1988 et 1989 en fonction des engagements écrits pris
par les Ministres Coéme et Dehaene ;

La neutralité "carbone" annoncée pour 2030 ne concerne que les batiments de I'aéroport et les véhicules
routiers, et en aucun cas la pollution atmosphérique liée a I'activité aérienne ;

Le précédent permis n'a pas fait I'objet d'un contréle de son application ni de mesures correctrices lors de
violations constatées. Le nouveau permis doit étre contrélé réguliérement afin d'en assurer son respect
strict;

Le principe de la « dispersion » n’est pas applicable a Bruxelles-National. Ce n’est pas autorisé sans mesures
préalables d’accompagnement dans le respect de deux Arréts de la Cour d’Appel de Bruxelles. Ce principe ne
satisfait pas non plus au respect de la capacité opérationnelle des pistes de 74 mouvements minimum par
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heure nécessaire a Bruxelles-National, ceci afin de respecter la licence aéroportuaire de Brussels Airport
Company et le contrat de gestion de skeyes.

20. Enfin la demande est illimitée dans le temps. Accorder un chéque en blanc sans limite dans le temps n'est
jamais une bonne solution. Personne ne peut définir I'organisation du trafic aérien d'ici 20 ou 30 ans.Nous
demandons donc que le permis soit limité a maximum 10 ans.
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5 Annexe 1: Nombre de survols et niveaux de bruit

1410 WATERLOO Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions a I’atterrissage

DEBUT DE MESURE FIN DE MESURE Lden AVIONS | Nombre d'avions détectés
mer 04/01/2017 jeu 05/01/2017

22:00:00 22:00:00 52,3 171
jeu 05/01/2017 ven 06/01/2017

22:00:00 22:00:00 45,3 40
ven 06/01/2017 sam 07/01/2017 i i

22:00:00 22:00:00

sam 07/01/2017 dim 08/01/2017 i i

22:00:00 22:00:00

dim 08/01/2017 lun 09/01/2017 i i

22:00:00 22:00:00

lun 09/01/2017 mar 10/01/2017 i i

22:00:00 22:00:00

mar 10/01/2017 mer 11/01/2017 i i

22:00:00 22:00:00

mer 11/01/2017 jeu 12/01/2017 ) )

22:00:00 22:00:00

jeu 12/01/2017 ven 13/01/2017 ) )

22:00:00 22:00:00

ven 13/01/2017 sam 14/01/2017 ) )

22:00:00 22:00:00

sam 14/01/2017 dim 15/01/2017 ) )

22:00:00 22:00:00

dim 15/01/2017 lun 16/01/2017

22:00:00 22:00:00 23,0 180
lun 16/01/2017 mar 17/01/2017

22:00:00 22:00:00 >4,0 227
mar 17/01/2017 mer 18/01/2017

22:00:00 22:00:00 22,7 218
Moyenne 51,5 167

1332 GENVAL Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

DEBUT DE MESURE FIN DE MESURE Lden AVIONS | Nombre d'avions détectés
lun 12/12/2016 mar 13/12/2016

22:00:00 22:00:00 42,3 107
mar 13/12/2016 mer 14/12/2016 405 92
22:00:00 22:00:00

mer 14/12/2016 jeu15/12/2016 411 31
22:00:00 22:00:00

jeu15/12/2016 ven 16/12/2016

22:00:00 22:00:00 42,7 96
ven 16/12/2016 sam 17/12/2016

22:00:00 22:00:00 40,2 62

(3 ures
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sam 17/12/2016 dim 18/12/2016

22:00:00 22:00:00 34,4 98
jeu 22/12/2016 ven 23/12/2016

22:00:00 22:00:00 388 117
ven 23/12/2016 sam 24/12/2016

22:00:00 22:00:00 42,0 7
dim 25/12/2016 lun 26/12/2016 412 91
22:00:00 22:00:00

lun 26/12/2016 mar 27/12/2016

22:00:00 22:00:00 40,3 85
mar 27/12/2016 mer 28/12/2016 378 91
22:00:00 22:00:00 !

lun 02/01/2017 mar 03/01/2017

22:00:00 22:00:00 40,3 9
mar 03/01/2017 mer 04/01/2017 43,0 93
22:00:00 22:00:00

mer 04/01/2017 jeu 05/01/2017 41,9 36
22:00:00 22:00:00

Moyenne 40,5 91

1300 Wavre Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

DEBUT DE MESURE FIN DE MESURE Lden Nombre
(heure locale) (heure locale) AVIONS d'avions
détectés
lun 12/12/2016 mar 13/12/2016 485 120
22:00:00 22:00:00 !
mar 13/12/2016 mer 14/12/2016
22:00:00 22:00:00 48,4 127
mer 14/12/2016 jeu 15/12/2016
22:00:00 22:00:00 48,5 131
jeu15/12/2016 ven 16/12/2016
22:00:00 22:00:00 48,0 141
ven 16/12/2016 sam 17/12/2016 441 83
22:00:00 22:00:00
sam 17/12/2016 dim 18/12/2016
22:00:00 22:00:00 41,5 122
jeu22/12/2016 ven 23/12/2016 46,1 97
22:00:00 22:00:00
ven 23/12/2016 sam 24/12/2016 43,9 67
22:00:00 22:00:00
dim 25/12/2016 lun 26/12/2016
22:00:00 22:00:00 40,2 98
lun 26/12/2016 mar 27/12/2016
22:00:00 22:00:00 431 122
mar 27/12/2016 mer 28/12/2016
22:00:00 22:00:00 40,8 115
lun 02/01/2017 mar 03/01/2017
22:00:00 22:00:00 45,6 138
mar 03/01/2017 mer 04/01/2017
22:00:00 22:00:00 43,7 125

(3 ures
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mer 04/01/2017 jeu 05/01/2017 432 81
22:00:00 22:00:00 ’
Moyenne 44,7 112

1325 Chaumont-Gistoux Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

DEBUT DE MESURE FIN DE MESURE Lden Nombre
(heure locale) (heure locale) AVIONS d'avions
détectés
lun 12/12/2016 mar 13/12/2016
22:00:00 22:00:00 484 174
mar 13/12/2016 mer 14/12/2016
22:00:00 22:00:00 464 167
mer 14/12/2016 jeu15/12/2016
22:00:00 22:00:00 45 143
jeu15/12/2016 ven 16/12/2016
22:00:00 22:00:00 44,9 138
ven 16/12/2016 sam 17/12/2016
22:00:00 22:00:00 41,7 102
sam 17/12/2016 dim 18/12/2016
22:00:00 22:00:00 40,8 124
jeu 22/12/2016 ven 23/12/2016
22:00:00 22:00:00 42,9 130
ven 23/12/2016 sam 24/12/2016
22:00:00 22:00:00 42,4 7>
dim 25/12/2016 lun 26/12/2016
22:00:00 22:00:00 L4 122
lun 26/12/2016 mar 27/12/2016
22:00:00 22:00:00 42,4 146
mar 27/12/2016 mer 28/12/2016
22:00:00 22:00:00 37,2 121
lun 02/01/2017 mar 03/01/2017
22:00:00 22:00:00 44,5 154
mar 03/01/2017 mer 04/01/2017
22:00:00 22:00:00 44,3 148
mer 04/01/2017 jeu 05/01/2017 47.2 93
22:00:00 22:00:00
Moyenne 43,5 131

1390 GREZ — DOICEAU : Les niveaux Lden (avions) pour le bruit des avions au décollage

DEBUT DE MESURE FIN DE MESURE | Lden AVIONS | Nombre d'avions détectés

lun 12/12/2016

mar 13/12/2016

22:00:00 22:00:00 475 208
el s
ey | st |t

(3 ures
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ven 16/12/2016 sam 17/12/2016
22:00:00 22:00:00 43,8 121
sam 17/12/2016 dim 18/12/2016
22:00:00 22:00:00 41,0 142
jeu 22/12/2016 ven 23/12/2016
22:00:00 22:00:00 45,2 165
ven 23/12/2016 sam 24/12/2016
22:00:00 22:00:00 44,0 89
dim 25/12/2016 lun 26/12/2016
22:00:00 22:00:00 42,1 144
lun 26/12/2016 mar 27/12/2016
22:00:00 22:00:00 43,9 161
mar 27/12/2016 mer 28/12/2016
22:00:00 22:00:00 404 149
lun 02/01/2017 mar 03/01/2017
22:00:00 22:00:00 45,5 170
mar 03/01/2017 mer 04/01/2017
22:00:00 22:00:00 45,4 161
mer 04/01/2017 jeu 05/01/2017
22:00:00 22:00:00 438 97
Moyenne 44,5 157
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6 Annexe 2
6.1 3 Algemene opmerkingen over de situatie van het luchtverkeer verbonden aan deze luchthaven

Brussels Airport Company heeft de intentie om de exploitatie van de luchthaven voort te zetten in overeenstemming
met haar groeiprognoses. Meer specifiek streeft de luchthaven naar een verdubbeling van het luchtvrachtvolume
tegen 2032, wat resulteert in 1 miljoen ton per jaar, en een stijging van het aantal passagiers met 5,6 miljoen tot 32
miljoen per jaar. Dit zal leiden tot een toename van het vrachtverkeer (+43%) en personenauto's (+9%), evenals een
stijging van het aantal vluchten tot 240.000, waarvan 16.000 nachtvluchten. Het luchtverkeer verbonden aan de
luchthaven van Brussel heeft aanzienlijke gevolgen voor ons milieu en de kwaliteit van leven van de lokale bewoners.
Volgens een studie uitgevoerd door ENV-ISA lijden meer dan 100.000 bewoners in de regio aan ernstige
slaapstoornissen, terwijl meer dan 50.000 een hoog risico op hart- en vaatziekten lopen. De voorgestelde uitbreidingen
van de luchthaven zullen aanzienlijke schadelijke effecten hebben, resulterend in een aanzienlijke toename van
stikstofoxide (NOx), ultrafijne deeltjes (UFP) en roet (EC), wat een groeiende bedreiging vormt voor de gezondheid en
het milieu. De NOx-uitstoot van alle vliegtuigen die vertrekken naar hun bestemming overtrof in 2019 16.000 ton,
waarmee het de gecombineerde uitstoot van alle bedrijven in de haven van Antwerpen overtrof. Het
uitbreidingsscenario van de luchthaven verergert ook de uitstoot van broeikasgassen door vliegtuigen. In 2019 hebben
vertrekkende vliegtuigen ongeveer 2,9 miljoen ton CO2 uitgestoten, wat overeenkomt met de verwarmingsemissies
van een miljoen Vlaamse huishoudens. Deze cijfers omvatten niet de klimaateffecten als gevolg van broeikasgassen
anders dan CO2, zoals zwavel, roetdeeltjes en waterdamp. Conclusieve wetenschappelijke onderzoeken bevestigen
dat de verbranding van diesel en kerosine leidt tot overmatige uitstoot van kankerverwekkende stoffen, schadelijk
niet alleen voor werknemers maar ook voor de omliggende bewoners.

6.2 4 Milieuvergunning voor de luchthaven en Waals-Brabant
6.2.1 4.1 Preambule

Gezien het feit dat klachten met betrekking tot vliegroutes of vliegprocedures niet in overweging worden genomen,
omdat deze onder de federale bevoegdheid vallen, zullen we ons voornamelijk richten op aspecten die de situatie aan
de bron kunnen verbeteren voor alle betrokken partijen. Deze maatregelen kunnen worden geintroduceerd in de vorm
van specifieke voorwaarden in het kader van de milieuvergunning.

6.2.2 4.2 Evaluatie van de impactstudie

We beschouwen deze studie als in wezen ontlastend. Naar onze mening minimaliseert het de milieueffecten van de
activiteiten van deze luchthaven en ontslaat het BAC van de gevolgen van de activiteiten die het bevordert, namelijk
vliegtuigbewegingen. De studie overweegt geen alternatieve locatie: "Een alternatieve locatie is een alternatief dat
het project (of delen daarvan) op een andere locatie dan het basisalternatief uitvoert. Een volledige herlocatie van
Brussels Airport naar een nieuwe locatie is uitgesloten en kan niet worden beschouwd als een 'redelijk alternatief’,
omdat het niet als realistisch of veelbelovend wordt beschouwd, vooral met betrekking tot het doel." Het zou mogelijk
zijn om alle of een deel van de activiteiten te verplaatsen. Er wordt geen alternatief plan en uitvoering voorgesteld:
"Een uitvoeringsalternatief is een alternatief dat verschilt van het basisalternatief, alleen in de manier waarop het
wordt uitgevoerd. Een ontwikkelingsalternatief is een alternatief dat inhoudt dat een andere (ruimtelijke) configuratie
van dezelfde elementen wordt gegeven in dezelfde projectzone. Geen enkele implementatie- of
ontwikkelingsoplossing wordt momenteel voorgesteld in het kader van het projectvoorstel. De vermindering van het
aantal vluchten is geen doel op zich, noch vanuit het huidige beleidsperspectief, noch vanuit het perspectief van het
doel van het projectvoorstel. Dit scenario wordt dus niet beschouwd als een uitvoeringsalternatief. De vermindering
van de schaal en reikwijdte van het project, zowel ruimtelijk als wat betreft exploitatiekenmerken, wordt niet
beschouwd als een redelijk alternatief om het doel van het project te bereiken. Naar aanleiding van de formulering
van maatregelen of aanbevelingen in de milieu-effectrapportage, kunnen aanpassingen aan de uitvoering van het
project echter mogelijk zijn, voor zover ze verband houden met de reikwijdte van de vergunningsaanvraag." Een
vermindering of herpositionering van activiteiten is zeker mogelijk.
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6.2.2.1 4.2.1 Onze positie

De internalisering van kosten die door deze luchthaven worden veroorzaakt, met name op het gebied van
gezondheidszorg, moet worden uitgevoerd zodat iedereen weet wat ze voor de gemeenschap betekenen. In dit
verband toont een studie uitgevoerd door Transport & Mobility Leuven over een impactanalyse van vliegbeperkingen
voor de luchthaven van Brussel aan dat "het plafonneren van het aantal vliegbewegingen en het verbieden van
nachtvluchten 400 miljoen euro aan gezondheidskosten zou besparen, zonder banenverlies." Het lijkt dus mogelijk om
geloofwaardige alternatieven voor te stellen waarbij de milieueffecten aanzienlijk worden verminderd.

6.2.3 4.3 Vereisten in de vergunning

Aangezien de huidige vergunning van de luchthaven op 8 juli 2024 zal verlopen, is het opportuun en haalbaar om de
voorwaarden ervan te herzien. Gezien de belangrijke milieugerelateerde zorgen, zoals geluidshinder, luchtvervuiling
en CO2-uitstoot, geassocieerd met de luchthaven, en gezien de steeds strengere normen op dit gebied, zou het
onverantwoord zijn om een milieuvergunning voor onbepaalde tijd af te geven.

6.2.3.1 4.3.1 Onze positie

De vergunning moet een beperkte duur van 10 jaar hebben, zodat alle toekomstige milieuvorderingen kunnen worden
opgenomen.

6.2.4 4.4 Toename van de capaciteit van de start- en landingsbanen

Bij punt "2.4.5. Geplande optimalisatie-ingrepen op korte termijn" hebben we enkele zorgwekkende elementen
geidentificeerd, zonder dat de lijst uitputtend is.

Punt 3: Snel verlaat-taxibaan (RET) op baan 01/19 tussen de bestaande uitgangstaxibanen E5 en E6 (2027): Sneller
vrijmaken van de baan bij aankomst op baan 01 (kortere baanbezettingstijd), wat de capaciteit van alternatieve modi
verhoogt.

Punt 5: Extra toegang tot baan 19 (2027): Toevoeging van een ingang tussen de bestaande taxibanen E6 en E7.
Vliegtuigen kunnen zich opstellen onafhankelijk van aankomsten en vertrekken op de andere baan.

6.2.4.1 4.4.1 Onze positie

Deze twee punten streven naar een verhoging van de capaciteit van baan 01/19, wat onaanvaardbaar is gezien haar
secundaire karakter en ongeschiktheid voor bepaald verkeer. Over het algemeen moet elke ontwikkeling die gericht
is op het vergroten van de capaciteit van start- en landingsbanen worden verboden. De milieuvergunning moet het
recht, de rechtsstaat, de luchtvaartwetgeving en regelgeving respecteren. Als zodanig moeten de arresten van het Hof
van Beroep van 22 oktober 2020 en 22 december 2023 strikt worden toegepast door de vergunningaanvrager en
luchthavenexploitant. Deze mag op geen enkele manier initiatieven nemen of werkzaamheden, aanpassingen of
verbeteringen uitvoeren die de exploitatievoorwaarden van de alternatieve en diagonale baan 01/19 zouden kunnen
verbeteren, wat een uitzonderingsbaan moet blijven. Elke verbetering van de gebruiksomstandigheden van baan
01/19 zonder voorafgaande begeleidende maatregelen is beoordeeld als een fout in de zin van artikel 1382 van het
Burgerlijk Wetboek; daarom mag er geen high-speed exit worden gebouwd nabij baan 01/19, omdat dit een schending
zou zijn van bindende uitspraken tegen Brussels Airport.

6.2.5 4.5 Aantal bewegingen

Hoe meer vliegbewegingen, hoe groter de impact van de luchthaven op de volksgezondheid en het milieu. In de
periode 2009-2018 was het gemiddelde aantal vliegbewegingen 230.000 per jaar, met een piek van 239.000 in 2014.8
In 2020 en 2021 was het aantal vliegbewegingen aanzienlijk lager vanwege de Covid-crisis (respectievelijk 95.000 en
119.000), dus ruim onder het gemiddelde van het afgelopen decennium. Het opnemen van een plafond voor het aantal
vliegbewegingen in de nieuwe milieuvergunning zou de luchthaven in staat stellen op een duurzame manier te blijven
groeien zonder de grenzen van wat de omwonenden en het milieu kunnen verdragen, te overschrijden. Enerzijds zou
een plafond van 220.000 vliegbewegingen per jaar vanaf 2024, evenals een plafond van 74 bewegingen per uur tijdens
piekuren, de luchthaven in staat stellen te herstellen van de Covid-crisis en duurzaam te blijven groeien. Anderzijds
zou dit plafond - in combinatie met andere maatregelen - helpen om de draagkracht van de omwonenden en het
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milieu te respecteren. De geleidelijke afschaffing van nachtvluchten, onder andere, en het vervangen van
korteafstandsvluchten door internationale treinen zouden dit plafond mogelijk maken zonder afbreuk te doen aan de
toegankelijkheid van Brussel en ons land. Tegelijkertijd kan de luchthaven een duurzaam inkomstenmodel ontwikkelen
door niet langer alleen te focussen op de groei van het aantal passagiers en de vrachtvolumes, maar eerder door meer
toegevoegde waarde te creéren per vliegbeweging via differentiatie van producten en de nadruk te leggen op
nichemarkten, specialisaties en partnerschappen. De toename van de aanzienlijke meerwaarde per vlucht zal de
economische rentabiliteit van de luchthaven waarborgen en meer echte en kwalitatieve banen creéren, ondanks de
beperking van het totale aantal vluchten.

6.2.5.1 4.5.1 Onze positie

Een absoluut plafond voor het aantal vliegbewegingen is noodzakelijk, namelijk een plafond van 220.000
vliegbewegingen per jaar vanaf 2024 en een plafond van 74 bewegingen per uur dat in de vergunning moet worden
opgenomen.

6.2.6 4.6 Nachtvluchten

In 2019 waren er 27.500 nachtvluchten tussen 23.00 uur en 7.00 uur. Deze nachtvluchten brengen aanzienlijke risico's
met zich mee voor de gezondheid van de omwonenden. Daarom is het essentieel dat zowel de huidige (2018) als
toekomstige versies van de richtlijnen van de Wereldgezondheidsorganisatie met betrekking tot vliegtuiggeluid
worden nageleefd. Dit kan alleen worden bereikt door geleidelijk de nachtvluchten af te schaffen, met als uiteindelijk
doel volledige eliminatie van nachtvluchten tegen 2024. Onder de nacht verstaan we de periode tussen 23.00 uur en
7.00 uur, aangezien de meeste mensen, en vooral kinderen, pas na 07.00 uur opstaan. Deze maatregel zou aanzienlijke
gezondheidsvoordelen opleveren, aangezien nachtvluchten momenteel het risico op hart- en vaatziekten (angina
pectoris, hartaanval, cerebrale trombose) met minstens 25% verhogen bij 215.000 omwonenden.

6.2.6.1 4.6.1 Onze positie

Het is noodzakelijk om deze luchthaven te sluiten van 23.00 uur tot 07.00 uur.
6.2.7 4.7 Zone van lage emissies in de lucht

Wat op de grond mogelijk is in grote steden zoals Antwerpen, Brussel en Gent, moet ook in de lucht mogelijk zijn: een
zone van lage emissies voor alle vliegtuigen die opstijgen en landen, zowel qua geluid als qua CO2-uitstoot, fijnstof en
stikstofoxiden. Het laatste aanscherpen van de geluidsquota (QC) voor vliegtuigen die landen op de luchthaven van
Zaventem dateert uit 2010. Deze quota worden nu aanzienlijk overschreden. De grote luchthavens in de buurlanden
hanteren veel strengere criteria. De luchthaven van Zaventem moet in overeenstemming komen door deze minimale
geluidsquota aan te nemen: vanaf 2024 mogen alleen vliegtuigen met een geluidsquotum van 4 of lager arriveren en
vertrekken. Tijdens het weekend zal dit een maximaal geluidsquotum van 3 zijn. Tegelijkertijd, en in overeenstemming
met onze Europese klimaatverplichtingen, moeten de autoriteiten een aflopend tijdschema voor koolstofemissies
opstellen dat bepaalt welke vliegtuigen tot welke datum mogen opstijgen en landen in Zaventem. Deze geleidelijke
aanscherping van toegestane koolstofemissies kan worden bereikt door onmiddellijk bepaalde bijzonder vervuilende
en lawaaierige vliegtuigtypen te verbieden, een versnelde overgang naar modernere vliegtuigen en de adoptie van
nieuwe brandstoffen en technologieén.

N.B. De impactstudie beweert dat "Ondanks de verwachte groei van het aantal passagiers en vracht, liggen de
geluidscontouren voor het scenario 2032 bijna overal binnen de geluidscontouren van 2019. De hierboven genoemde
evolutie, met de instroom van steeds meer moderne vliegtuigen, speelt hierbij een belangrijke rol.[...] Als we ook
rekening houden met de verwachte bevolkingsgroei tot 2032, neemt het aantal

6.2.7.1 4.7.1 Onze positie

Alleen vliegtuigen met een geluidsquotum van 4 of lager mogen arriveren en vertrekken. Tijdens de weekends zal dit
een maximaal geluidsquotum van 3 zijn.

Tariefmaatregelen om verandering aan te moedigen zijn niet geschikt. Alleen verboden kunnen effectief zijn.

De verantwoordelijkheid van BAC kan worden aangesproken als de QC niet worden nageleefd.
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6.2.8 4.8 Uitwerking van geluids- en overvluchtnormen voor de luchtvaart in Vlaanderen.

Het is de taak van de Vlaamse autoriteiten om geluids- en overvluchtnormen op te nemen in de vergunning. Deze
normen moeten gebaseerd zijn op de indicatieve waarden van de Wereldgezondheidsorganisatie. Ze moeten ook het
maximale geluidsniveau en de maximale overvluchtfrequentie bepalen, zoals waargenomen op de grond (immissie).
Op deze manier kunnen het aantal overvluchten en de bijbehorende overlast objectief en evenwichtig worden beperkt
voor alle omwonenden (in overeenstemming met de grondwet), en kan de overmatige frequentie van overvluchten
worden verminderd. Om deze normen afdwingbaar te maken, moeten de op de grond gemeten geluidsniveaus door
het bewakingsnetwerk en de overvluchtfrequenties gemeten door het bewakingsnetwerk en/of berekend door het
computermodel een wettelijke status (juridisch afdwingbaar) krijgen, en moeten overtredingen effectief worden
bestraft. Aangezien het huidige bewakingsnetwerk niet het volledige grondgebied beslaat, moeten de autoriteiten het
netwerk van meetpunten aanzienlijk uitbreiden (op afstanden van 2 km, 4 km, 8 km, 12 km, 16 km, ... van het
geografische middelpunt AO van de luchthaven). Bovendien moeten ad-hocmaatregelen met een geluidsmeter op
verzoek van de gemeente en/of de omwonenden worden toegestaan voor een representatieve periode. Aangezien
geluidsmeters beperkt zijn in hun vermogen om de frequentie van overvluchten te bepalen vanwege de configuratie
van drempels, is het essentieel om deze metingen te combineren met computermodellen die niet beperkt zijn door
drempels.

6.2.8.1 4.8.1 Onze positie

Normen voor geluid en overvluchtfrequentie voor de luchtvaart in Vlaanderen die geluidshinder op de grond beperken
en een objectieve en evenwichtige beperking van hinder voor alle omwonenden waarborgen, moeten worden
ingevoerd op basis van de meest recente indicatieve waarden van de WHO uit 2018 (met name Lden 45dB en Lnight
40dB), met het volgen van hun evolutie als ze strenger worden.

Het bewakingsnetwerk moet de Waalse regio omvatten.

De milieuvergunning moet de nodige bepalingen bevatten om deze maatregelen tegen de exploitant te kunnen
handhaven.

6.2.9 4.9 Aanvullende elementen

Twee externe punten die buiten de aanvraag vallen, maar relevant zijn in het kader van dit onderzoek.
6.2.9.1 4.9.1 Onze positie

Een controle-instituut moet worden opgericht, naar het voorbeeld van de ACNAW of beter nog de ACNUSA, op basis
van een samenwerkingsovereenkomst tussen de regio's en de federale overheid, in samenwerking met de huidige
bemiddelingsdienst. Het moet toezicht houden op de vluchten, de grondbewegingen en alle elementen die in de
vergunning zijn voorzien.

Een echt blootstellingsplan aan geluid met ambitieuze maatregelen, inclusief isolatie met een Fonds voor het
Verzachten van Overlast in de Buurt van de Nationale Luchthaven Brussel, adequaat gefinancierd door de luchthaven
of haar klanten.

De milieuvergunning moet de nodige bepalingen bevatten om deze maatregelen tegen de exploitant te kunnen
handhaven.
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